CONCORSO PUBBLICO, PER TITOLI ED ESAMI, PER L’ASSUNZIONE A TEMPO INDETERMINATO DI TRE FUNZIONARI (CAT. D), NEL PROFILO DI ISTRUTTORE TECNICO, NELL’AMBITO DELL’ORGANICO DELLA GIUNTA REGIONALE

1ª PROVA SCRITTA

MATERIE:

· scienza e tecnica delle costruzioni;

Prova n. 1

1) Dovendo prevedere l’attraversamento, mediante una passerella ciclo-pedonale di larghezza pari a m 4, di un corso d’acqua che presenta sezione trapezia di m 14 alla base e 20 a filo argine con altezza di circa m 6, si richiede di:

a) elencare e commentare le verifiche necessarie in ordine alle problematiche idrauliche e geotecniche per il dimensionamento dell’opera;

b) individuare, anche con riferimento ai diversi schemi statici e alle tecnologie costruttive, le possibili soluzioni progettuali indicando vantaggi e svantaggi delle stesse;

c) condurre il dimensionamento dell’intero impalcato della passerella ipotizzando di realizzare l’opera con struttura principale in acciaio e con lo schema di trave semplicemente appoggiata, per una luce netta di m 20.

2) Dovendo realizzare un muro di sostegno in calcestruzzo armato ordinario, adiacente ad una strada regionale, il candidato:

a) elenchi e schematizzi graficamente le sollecitazioni e le conseguenti fasi di dimensionamento e verifica dell’opera;

b) individui schematicamente il posizionamento delle armature da disporre nel fusto e nella fondazione;

c) indichi le caratteristiche di resistenza dei materiali utilizzati e dei parametri geotecnici tipici in un terreno morenico alluvionale.

Prova n. 2

1) Dovendo realizzare la copertura di una infrastruttura pubblica posta in zona climatica 1 a 600 m s.l.m., avente luce libera interna di m 25x50 e altezza di m 10, il candidato: 

a) individui le azioni esterne da considerare per il dimensionamento dell’opera;

b) individui, anche con riferimento ai diversi schemi statici e alle tecnologie costruttive, le possibili soluzioni progettuali indicando vantaggi e svantaggi delle stesse;

c) conduca il dimensionamento dell’intera copertura ipotizzando la stessa piana e non calpestabile e utilizzando lo schema di trave in legno lamellare semplicemente appoggiata per l’orditura principale.

2) Dovendo realizzare la spalla, in calcestruzzo armato ordinario, di un ponte di prima categoria il candidato:

a) elenchi e schematizzi graficamente le sollecitazioni e le conseguenti fasi di dimensionamento e verifica dell’opera;

b) individui schematicamente il posizionamento delle armature da disporre nel fusto e nella fondazione;

c) indichi le caratteristiche di resistenza dei materiali utilizzati e dei parametri geotecnici tipici in un terreno morenico alluvionale.

d) individui le soluzioni tecniche utili ad evitare lo scalzamento delle fondazioni dovendo realizzare la spalla in alveo. 

Prova n. 3

1) Dovendo realizzare un parcheggio a 2 piani interrati e copertura a verde posta in zona climatica 1 a 600 m s.l.m., con superficie netta interna di m 30x16 il candidato:

a) elenchi e commenti le verifiche necessarie in ordine alle problematiche idrauliche e geotecniche per il dimensionamento dell’opera;

b) individui le azioni e i carichi da considerare per il dimensionamento dell’opera;

c) evidenzi le possibili soluzioni progettuali indicando vantaggi e svantaggi delle stesse anche con riferimento ai diversi schemi statici e alle diverse tecnologie costruttive;

d) conduca il dimensionamento del solaio intermedio, in calcestruzzo armato ordinario, ipotizzando una maglia di pilastri compatibile con la destinazione della struttura, trascurando le rampe di accesso e prevedendo un sovraccarico accidentale pari a 5 kN/m2 e l’orditura principale con schema di trave continua;

e) individui schematicamente il posizionamento delle armature da disporre nel solaio sopra dimensionato.

2) Dovendo realizzare l’argine di un torrente confinante con un parcheggio a raso tramite un muro di sostegno a gravità il candidato:

a) elenchi e schematizzi graficamente le sollecitazioni e le conseguenti fasi di dimensionamento e verifica dell’opera;

b) individui e verifichi, ipotizzando un’altezza complessiva del manufatto pari a m 4, le caratteristiche geometriche e dimensionali ottimali della sezione trasversale;

c) elenchi le caratteristiche di resistenza dei materiali utilizzati e dei parametri geotecnici tipici in  un terreno morenico alluvionale.
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21.1. LA NORMATIVA l

D. Min. LL.PP. 4 maggio 1990

Aggiornamento delle norme tecniche per la progetiazione, la esecuzione e il
collando dei ponti stradali (G.U. n. 24 del 29/1/1991).

Omissis.

Art. 2.

Le anzidette norme entrano in vigore sei mesi dopo la pubblicazione del presente
decreto nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana.

Omissis.

CRITERI GENERALI E PRESCRIZIONI TECNICHE PER LA
PROGETTAZIONE, ESECUZIONE E COLLAUDO DEI PONTI STRADALI

1. INTRODUZIONE

1.1. OGGETTO

Le presenti norme sono relative a quelle strutture che hanno la funzione di sostenere
una piattaforma stradale quando questa, in conseguenza delle sue primarie esigenze
plano-altimetriche, non puo trovare diretto e continuo appoggio sul terreno, in relazione
alla morfologia ed alla natura del terreno o per ostacoli da superare 0 per altri motivi.

Con il termine generico di «ponti» si intendono anche tutte quelle opere che, in
relazione alle loro diverse destinazioni, vengono normalmente indicate con nomi
particolari, quali: viadotti, sottovia o cavalcavia, sovrappassi, sottopassi, strade soprae-

levate, ecc.
Le presenti norme, per quanto applicabili, riguardano anche i ponti mobili; ne

restano esclusi i ponti ferroviari.
Omissis.

2.1. GEOMETRIA DELLA SEDE STRADALE ,

S’intende per largheiza della sede stradale sul ponte la distanza misurata ortogonal-
mente all’asse stradale tra i punti pin interni dei parapetti. '

La sede stradale sul ponte & composta, di regola, da una o pid carreggiate even-
tualmente divise da uno spartitraffico, da banchine o da marciapiedi secondo Pimportanza,
la funzione e le caratteristiche della strada.

2.2. ALTEZZA LIBERA

Nel easo di ponte su strada ordinaria Paltezza libera non deve essere minere di 5 metri,
in aleun punto, tenuto conto delle pendenze della strada sottostanie.

Nei casi di strada a traffico selezionato & ammesso, per motivi validi e comprovati,
derogare da quanto sopra purché Paliezza minima non sia minore di 4 metri.
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[image: image2.png]Eccezionalmente, ove I'esistenza di vincoli non eliminabili imponesse di scendete 4
di sotto della misura suddetta, si potra realizzare un’altezza minima, in ogni caso no
inferiore a 3,20 m a condizione che in proposito esprimano il proprio parere favorevolé
comandi militari e dei vigili del fuoco competenti per territorio.

In ogni caso in cui si deroghi dalla prescritta altezza minima di 5 metri, si debbont
adottare opportuni dispositivi segnaletici di sicurezza (ad es. controsagome) disposti-
conveniente distanza dall’opera. s

Nel caso di sottopassaggi pedonali I'altezza libera non deve essere inferiore:
2,50 metri. '

3.2.3. Altre azioni permanenti: g, (spinte delle terre, spinte idrauliche, ecc.)

3.3. DISTORSIONI

1.3.1. Distorsioni e presollecitazioni di progetto: €,

Ai fini delle verifiche si devono considerare gli effetti delle distorsioni e delle
¢sollecitazioni eventualmente previste in progetto. :

3.3.2. Ritiro (g,), variazioni termiche (g,), € viscosita (g,)

Omissis 1l calcolo degli effetti del ritiro del calcestruzzo, delle variazioni termiche e della

iscosita itto dalle vigenti norme tecniche

viscosita deve essere effettuato secondo quanto prescritte I g
emanate ai sensi della legge 5 novembre 1971, n. 1086 ¢ delle « Norme sulla sicurezza e sui
carichi» emanate ai sensi della legge 2 febbraio 1974, n. 64.

2.4. PROBLEM! IDRAULICI

Quando il ponte interessa un corso d’acqua naturale od artificiale, il progetto dovia
essere corredato da una relazione riguardante i problemi idrologici, idrografici ed:
idraulici relativi alle scelte progettuali, alla costruzione ed all’esercizio del ponte.

L’ampiezza e I'approlondimento della relazione e delle indagini che ne costituiscotio
la base saranno commisurati all'importanza del problema ed al grado di elaborazione
del progetto. L

Una cura particolare € da dedicare, in ogni caso, al problema delle escavaziopi
dell’alveo ed alla protezione delle fondazioni delle pile e delle spalle. N

La trattazione dei citati problemi dovra avvenire nel rispetto del testo unico 25 lugli¢
1904, n. 523 e successivi aggiornamenti. :

'3.3.3. Cedimenti vincolari: g5

‘ Dovranno considerarsi gli effetti di cedimenti vinco!ari qu;mdp questi siano signilica-
ivi per le strutture sulla base delle indagini geotecniche di cui al punto 2.3.

4, CARICHI MOBILI

3.4.1. Devono essere presi in considerazione i seguenti carichi mobili:

q,.,) mezzo convenzionale da 60 t a tre assi aventi le caratteristiche indicate nello
hema a fig. 21.1%
sc’lm“; a;lef:rti‘;o( lfipartitl pari a 3 t/m disposto, ai fini del calcolo delle strutture
‘principa:lg, lungo Passe di una corsia d’ingombro (fig. 21.1); A '
q,.) carico isolato da 10 t con impronta quadrata I'II Iato 0,3 m (fig. 21.2);
ql'c) carico isolato da 1 ¢ con impronta quadrata di lato 0,7 m_(ﬁg. 21.3);2-
qi‘e) carico della folla uniformemente riparlito in superficie pari a 0,4 t/m".

3. AZIONI
3.1. DEFINIZIONI DELLE AZIONI

Le azioni che devono essere considerate nella progettazione dei ponti stradali sonof

g, =peso proprio delle strutture;

g, =carichi permanenti portati;

g4 =altre azioni permanenti;

&, =distorsioni € presollecitazioni di progetto;
&, =Tilito del calcestruzzo; '

£, = variazioni termiche;

g, =scorrimentli viscosi;

g5 = cedimenti viocolari;

q; = carichi mobili;

q, =e¢lletto dinamico dei carichi mobili;

q; =azioni longitudinali di [renamento;

q, =azione centriluga;

g, =azione del vento;

g, =azioni sismiche;

q, = resistenze parassite dei vincoli;

qg = azioni sui parapetti; urto di un veicolo in svio contro un elemento strutturale:
gy = altre variabili. L

i i i ¢ ibile derogare dal valore g, , su
Per singole opere di lnce maggiore a '390 m e_posstbl de qy. SU
iportato pgrevia autorizzazione del Servizio tecnico centrale del Ministero dei lavori
- pubblici, sentito il Counsiglio superiore del Ministero stesso.

15,00 AL Fig. 21.1.

L LL =i

La viscositd deve essere considerata associata a quelle azioni per le quali da effetto;’

3.2. CARICHI PERMANENTI

o300l L
]

3.2.1. Peso proprio delle strutture: g,

3.2.2. Carichi permanenti portati: g, (pavimentazione stradale, marciapiedi, sicurvi
parapetti, attrezzature stradali, rinfianchi e simili)





[image: image3.png]3.4.2. Sulla base dei carichi mol
tre seguenti categorie:

ammessi al transito, i ponti stradali si suddividono nelle

1" categoria: ponti per il transito dei carichi mobili sopra indicati con il loro intero
valore;

2" categoria: come sopra ma con valori ridotti dei carichi ¢, ) e q,,) come
specificato al punto 3.4.4.3;

3" categoria: ponti per il transito dei soli carichi q.4) € q, ) (passereile pedonali).

3.4.2.1. Sulmanufatto dovra essere applicato un contrassegno permanente, chiaramente
visibile, indicante la calegoria e I'anno di costruzione. L'accesso ai ponti di 3" categoria
deve essere materialmente impedito per ogni veicolo.

3.4.3. 1l transito di carichi eccezionali, il cui peso, sia totale che per asse, ecceda quelli
previsti per la relativa categoria di progettazione, dovra essere autorizzato dall’Ente
proprietario della strada, secondo le vigenti Norme sulla disciplina della circolazione
stradale.

3.4.4. Disposizione dei carichi mobili al fine della determinazione delle condizioni di
carico piu gravose.

3.4.4.1. Tl numero delle colonne di carichi mobili da considerare nel calcolo dei ponti di 1° ¢
2" categoria ¢ quello massimo compatibile con la larghezza della carreggiata, comprese le
eventuali banchine di rispetto e per sosta di emergenza nonché gli eventuali marciapiedi non
profetti e di altezza inferiore a 20 cm, tenuto conto che la larghezza di ingombro
convenzionale & stabilita per ciascuna colonna in 3,50 m.

In ogni caso il numero delle colonne non deve essere inferiore a 2, a meno che la
larghezza della sede stradale sia inferiore a 5,50 m.

3.4.4.2. Ladisposizione dei carichi ed il numero delle colonne sulla carreggiata saranno
volta per volta quelli che determinano le condizioni pit sfavorevoli di sollecitazione per
la struttura, membratura o sezione considerata.

3.4.4.3. Per i ponti di 1" categoria si devono considerare, compatibilmente con le
larghezze definite al punto 3.4.4.1:

— una colonna di carico costituita da un solo mezzo q, , e, al di fuori dell’ingombro
di questo, da uno o pin tratti di carico q, ,, disposti, ai fini del calcolo delle strutture
principali, lungo I'asse della corsia nel modo piu sfavorevole;

— una seconda colonna di carico analoga alla precedente, ma con carichi pari
rispettivamente al 50% di q,, ed al 50% di q, ,;

— altre colonne di carico analoghe alle precedenti, ma con carichi pari rispettiva-
mente al 35% di g, , ed al 35% di q, ,;

il carico g, , sui marciapiedi, salvo quanto specificato al punto 3.4.4.1 nel caso di

carreggiate con pia di 4 colonne.
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Per i ponti di 2* categoria si devono considerare, compatibilmente con le larghezze
definite al punto 3.4.4.1:

— una colonna di carico analoga a quella prevista per i ponti di 1* categoria, ma con
carichi pari rispettivamente al 75% di ¢, , ed al 50% di ¢, ,;

— una seconda colonna di carico analoga alla precedente, ma con carichi pari
rispettivamente al 50% di g, , ed al 50% di q, ;3

— altre colonne di carico analoghe alle precedenti, ma con carichi pari rispettivamente
al 35% di g, , ed al 35% di ¢, ,;

— il carico ¢, , sui marciapiedi.

Per ponti di 3" categoria si considera il carico q, . nelle disposizioni pit gravose per le
singole verifiche.

Qualora la struttura in esame supporti pit carreggiate, per ciascuna di esse si
considerano i carichi sopra indicati.

Qualora la larghezza della suddetta carreggiata contenga pit di 4 colonne di 3,50 m
devono prevedersi, in luogo di una sola colonna lormata da q, , + ¢, , due colonne cosi
formate tra loro non contigue.

3.4.4.4. Ai fini del calcolo delle strutture secondarie del’impalcato (solette, traversi, ecc.)
si devono prendere in considerazione, nelle posizioni di volta in volta pit gravose per
Pelemento considerato, i carichi definiti in 3.4.4.3 ed inoltre, in alternativa:

— per i ponti di 1* categoria e 2° categoria: una sola fila di tre ruote del carico ¢, ,
nella posizione piu sfavorevole, indipendentemente dall’ingombro trasversale del mezzo;

— per i marciapiedi non protetti da sicurvia: carico ¢, ;

— per i ponti di 3" categoria e marciapiedi protetti da sicurvia: carico g, ;.

3.4.4.5. Nella determinazione delle combinazioni di carico di cui al punto 3.13 si indica
come carico ¢, la disposizione dei carichi mobili q, ., 4, > 4y »» 4y, 41, Che, caso per
caso, risulta pii gravosa ai fini delle verifiche.

3.5. INCREMENTO DINAMICO DI CARICHI MOBILI DOVUTO AD AZIONI DINAMICHE q,

Lentita dei carichi mobili deve essere maggiorata per tener conto degli effetti dinamici.
In mancanza di analisi specifiche che prendano in conto le caratteristiche dinamiche della
struttura nonché la velocita di progetto della strada, le caratteristiche delle sospensioni dei
carichi ¢ la rugosita del manto stradale, Pincremento ¢, ¢ fornito da ¢, = (2 —1) ¢, ove @
coefficiente dinamico, ha li seguente espressione:

=14 (L—10):150

con le limitazioni g =1,4 per L<10 m, g =1 per L>=70 m.
Per L si deve assumere:

a) per le travi di una sola campata: la luce di calcolo;

b) per le travi continue: la luce di calcolo della campata su cui & applicato il carico g, 5

¢) per le mensole: Paggetto, aumentato della luce di calcolo della eventuale trave
semplice sostenuta dalla mensola stessa;

d) per gli-elementi secondari d’impalcato la loro luce di calcolo.

3.6. AZIONE LONGITUDINALE DI FRENAMENTO: (4

La forza di frenamento si assume agente nella direzione dell’asse della strada ed al
livello della superficie stradale, con intensita pari ad 1/10 della singola colonna di carico
piu pesante per ciascuna carreggiata. Essa deve comunque risultare non inferiore al 20 %
(ponti di I categoria) o al 15% (ponti di 2* categoria) del totale del carico ¢, , che puo
interessare la struttura.

Qualora la carreggiata contenga piu di 4 corsie i predetti valori vanno raddoppiati.
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CONCORSO PUBBLICO, PER TITOLI ED ESAMI, PER L’ASSUNZIONE A TEMPO INDETERMINATO DI TRE FUNZIONARI (CAT. D), NEL PROFILO DI ISTRUTTORE TECNICO, NELL’AMBITO DELL’ORGANICO DELLA GIUNTA REGIONALE

2ª PROVA SCRITTA

MATERIE:

· procedure di appalto pubblico di lavori, servizi e forniture;

Prova n. 1

1) Il candidato tratti della procedura per l’affidamento di lavori pubblici “in economia”, con particolare riguardo alla tipologia degli interventi consentiti ed ai limiti di valore.

2) Il candidato tratti degli adempimenti successivi all’aggiudicazione provvisoria di un appalto pubblico, preordinati all’esecuzione dello stesso.

Prova n. 2

1) Le modificazioni ed integrazioni al contratto di appalto in corso di esecuzione.

2) Il capitolato speciale di appalto: funzione e contenuto.

Prova n. 3

1) Il candidato tratti del sistema di qualificazione per eseguire lavori pubblici e dei requisiti di ordine generale per partecipare ad una procedura di affidamento di pubblico appalto.

2) Il subappalto: definizione e disciplina normativa.

CONCORSO PUBBLICO, PER TITOLI ED ESAMI, PER L’ASSUNZIONE A TEMPO INDETERMINATO DI TRE FUNZIONARI (CAT. D), NEL PROFILO DI ISTRUTTORE TECNICO, NELL’AMBITO DELL’ORGANICO DELLA GIUNTA REGIONALE

PROVA ORALE FINALE

MATERIE:

· materie oggetto delle prove scritte;

· nozioni di progettazione di infrastrutture civili e a rete;

· ordinamento della Regione Autonoma Valle d’Aosta;

· norme sull’organizzazione dell’Amministrazione regionale della Valle d’Aosta e revisione della disciplina del personale (L.R. 23 ottobre 1995, n. 45 e successive modificazioni).

· Descrivere le soluzioni tecniche adottabili e le relative caratteristiche per il sostegno od il consolidamento di un fronte di scavo.

· Procedure di aggiudicazione di appalti di lavori pubblici.

· Evidenziare le fasi di progettazione per la realizzazione di un’infrastruttura civile, i relativi gradi di dettaglio e le verifiche tecnico-amministrative.

· Gli organi della Regione Autonoma Valle d’Aosta.

· Il principio della separazione delle funzioni ai sensi della L.R. 45/1995.

