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i fattori chiave per lo sviluppo in Italia 

 
 

Pietro Menga  
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gCO2/km  (automobili:  obiettivi UE e potenzialità tecniche) 

Limite max per obiettivi UE  

Potenzialità delle 

auto endotermiche 

103,3 gCO2/km 

95 gCO2/km 
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=  da 500.000 a750.000 auto EV in Italia nel 2020 !  

Batterie VE 
10-20 GWh 

 
 

Consumo VE 
1-2 TWh/anno 

 
Consumo Italia 
300 TWh/anno 





Quante auto elettriche sono state vendute nel 2014 ?  
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Un extracosto del veicolo “accettabile” (incentivazioni economiche) 
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L’offerta motivazionale 
dove le cose stanno funzionando 

Una stimolante regolamentazione locale  
       della mobilità 

.…  assieme a un  atteggiamento fortemente proattivo  
            delle istituzioni !  

                    La possibilità di ricaricare:  
 in ambito pubblico per ridurre “l’ansia da bassa autonomia” 

 dove il VE è normalmente ricoverato (casa o azienda) 



 

 

 

  

 

 

 

 

 
Un extracosto del veicolo “accettabile” (incentivazioni economiche) 
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L’offerta motivazionale 
dove le cose stanno funzionando 

 Fonte di finanziamento 

    (chi inquina paga         bonus malus) 
 

  Adeguato livello di incentivazione 
 

  Facile accesso 



Davvero tante colonnine pubbliche dove ci sono tanti veicoli elettrici?  
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Fonte: Klimamobiler.no 
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L’offerta motivazionale 
dove le cose stanno funzionando 

                    La possibilità di ricaricare:  
 in ambito pubblico per ridurre “l’ansia da bassa autonomia” 

 dove il VE è normalmente ricoverato (casa o azienda) 

   La possibilità di ricarica domestica 
       aumenta molto la propensione al VE 
 

   In Norvegia 95% degli acquirenti 
       In Francia solo il 20% è ricarica pubblica  
 

   In Italia  il numero di unità immobiliari C6  
      è pari al 30-60% del circolante 

 

   Ma non sono predisposte per ricarica  
       Politica urbanistica e incentivazioni ! 
 

  Tariffazione ricarica pubblica eccessiva ! 
      (alti oneri di sistema su tariffa monomia) 
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270.000 
710.000 
1.800.000 
550.000 



 

 

 

  

 

 

 

 

 
Un extracosto del veicolo “accettabile” (incentivazioni economiche) 

CEI-CIVES   Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali  -  Riproduzione riservata 

L’offerta motivazionale 
dove le cose stanno funzionando 

                    La possibilità di ricaricare:  
 dove il VE è normalmente ricoverato (casa o azienda) 
 in ambito pubblico per ridurre “l’ansia da bassa autonomia” 

                    La possibilità di ricaricare:  
 dove il VE è normalmente ricoverato (casa o azienda) 
 in ambito pubblico per ridurre “l’ansia da bassa autonomia” 

Una stimolante regolamentazione locale  
       della mobilità 

  Per tutti gli elettrici (batteria, REEV, PHEV): politica delle soste e parcheggi,  
      accessi a ZTL e corsie riservate, dei pedaggi, agevolazioni fiscalità locale) 
 

  Per i servizi (logistica, pubblica utilità):  ampliamento fasce orarie 
 

  Per i bus: ridefinizione  contribuzioni per i veicoli non inquinanti (legge 194/1998) 
 

  Scooter/motorini : agevolazioni selettive (p.es: accesso a corsie prefrenziali) 
 

  Servizi in condivisione:  utilizzare i mezzi adatti (PHEV, REEV) 

 Ma  soprattutto: 
ARMONIZZAZIONE  SU VASTA SCALA  (ANCI) 
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L’offerta motivazionale 
dove le cose stanno funzionando 

                    La possibilità di ricaricare:  
 dove il VE è normalmente ricoverato (casa o azienda) 
 in ambito pubblico per ridurre “l’ansia da bassa autonomia” 

.…  assieme a un  atteggiamento fortemente proattivo  
            delle istituzioni !  

Una stimolante regolamentazione locale  
       della mobilità 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

Making a territorial market survey 
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COMMISSION OF THE EUROPEAN COMMUNITIES 

Brussels, 16.7.2008 
 

COM(2008) 400 final 
 

COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN 

PARLIAMENT, THE COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL 

COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS 
 

Public procurement for a better environment 
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City of Stockholm & Vattenfall 

Una specie di marketing territoriale 





Grazie per l’attenzione! 

 

 

CIVES@ceiweb.it 


